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Consumo di energia in calo
Sebbene in Svizzera siano installati  
sempre più punti luce, il consumo di 
energia per l’illuminazione stradale è 
in costante calo. Tra il 2010 e il 2016 
la riduzione del consumo di elettricità 
è stata di 50 GWh, rispettivamente del 
2 % all’anno. I motivi di questo forte e ra-
pido miglioramento dell’efficienza sono:
 ] L’impiego di apparecchi di illumi-

nazione più efficienti. Oggigiorno le 

illuminazioni stradali nuove e i risana-
menti vengono realizzati quasi esclu-
sivamente con armature a LED.
 ] Sempre più comuni di notte riduco-

no l’intensità luminosa. 
 ] Anche i programmi promozionali 

federali sostengono il risanamento 
dell’illuminazione stradale esclusiva-
mente se l’illuminazione viene ridotta 
nei periodi con minor traffico.

Il solo impiego di armature a LED con 
riduzione notturna non è ancora garan-
zia di un’illuminazione ottimale. L’illumi-
nazione deve infatti essere progettata 
in modo corretto, allo scopo di evita-
re il sovradimensionamento, una distri-
buzione non omogenea della luce sulla 

6 passi per un’illuminazione efficiente
strada, inutili emissioni e abbagliamenti. 
Anche il regime di funzionamento deve 
essere adattato alla situazione. Un di-
mezzamento dell’intensità di illuminazio-
ne dopo mezzanotte è certamente lode-
vole, una riduzione anticipata potrebbe 
essere tuttavia altrettanto sensata. 

1. Necessità

 

L’illuminazione stra-
dale è davvero ne-
cessaria?

Fuori dalla zona abitata l’illumina-
zione spesso non è necessaria.

Responsabile: autorità

2. Classificazione della strada

 

Analisi dei parametri 
per l’assegnazione 
della classe di illumi-
nazione.

Parametri: volume del traffico, com-
posizione degli utenti della strada, 
velocità, zone di conflitto, ecc.

Responsabile: progettista

3. Progettazione

 

Calcolo per la pro-
gettazione dell’illu-
minazione.

Confronto tra le armature e le loro 
curve fotometriche (distribuzione 
della luce). Risultato: requisiti  
d’illuminazione e potenza elettrica.

Responsabile: progettista
4. Limite di potenza
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Verifica della poten-
za in riferimento al  
punto 3. 

La potenza dovrebbe essere infe-
riore al valore limite. In caso contra-
rio, giustificare o ricalcolare.

Responsabile: progettista

5. Orari di funzionamento
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Definizione del fun-
zionamento ottima-
le in base al volume 
del traffico.

Il regime di funzionamento influen-
za in modo significativo il futuro 
consumo di energia.

Responsabile: autorità/progettista

6. Energia
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Con la potenza (3.) e 
il regime di funziona-
mento (5.) è possibi-
le prevedere il con-
sumo di energia.

In casi giustificati, il consumo può 
essere superiore al valore limite, ad 
es. quando il concetto di funziona-
mento non consente la riduzione 
notturna per motivi di sicurezza.

Responsabile: autorità/progettista



La modalità di funzionamento dell’il-
luminazione stradale influenza forte-
mente il consumo di energia. Un’illu-
minazione stradale senza regolazione 
funziona a pieno carico per circa 4200 
ore all’anno. Attraverso una regolazio-
ne intelligente e la riduzione del flusso 
luminoso nei periodi con traffico ridot-
to, il fabbisogno di energia diminuisce 
in modo significativo.

Orari di funzionamento ottimali

È necessario un risanamento?
La necessità di risanamento è definita 
non solo dallo stato visibile dell’im-
pianto dell’illuminazione stradale, ma 
anche dai seguenti indicatori: 

 Q L’illuminazione esistente ha più di 
20 anni?

 Q La classe della strada è cambiata? 
La velocità massima è stata ridot-
ta (ad esempio introducendo zone 
30)?

Allora forse è necessaria meno luce.

Valori limite di potenza ed energia

Classi di illuminazione (SN EN 13 201)
 Q Classe M: Strade a traffico motoriz-
zato con velocità da media a alta, 
in genere v > 40 km/h. (M = moto-
rizzato)

 Q Classe C: Strade a traffico moto-
rizzato con zone di conflitto, come 
strisce pedonali, incroci o rotatorie. 
(C = conflitto)

 Q Classe P: Strade a traffico modera-
to (v < 40 km/h) con pedoni o cicli-
sti. (P = pedone)
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Larghezza della strada [m]

Valori limite di potenza
in watt per metro di lunghezza della 
strada
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Valori limite di energia
per le classi C in kWh/m all'anno
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Modalità di funzionamento tipiche
Tutta la notte TN Metà notte MN Tutta la notte con  

riduzione notturna
Tutta la notte con pro-
filo di dimmerabilità

Dinamico
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Risparmio di energia:  
0 %

Risparmio di energia:  
ca. 50 %

Risparmio di energia:  
fino al 35 %

Risparmio di energia:  
ca. 35%

Risparmio di energia:  
fino al 70 %

L’illuminazione è acce-
sa in modo invariato 
per tutta la notte. 

Spegnimento notturno 
ad es. tra le ore 23.00 
e le 5.00.

Di notte l’intensità  
di illuminazione viene 
ridotta.

La riduzione avviene in 
funzione del volume di 
traffico.

Profilo tipico quando si 
utilizzano i rilevatori di 
movimento.
Le ore di funziona-
mento e il consumo di 
energia dipendono dal 
traffico.

Direttiva SLG 202: nel 2018 è stato in-
tegrato il capitolo 5 «Indicatori di ef-
ficienza energetica», che regolamen-
ta il fabbisogno massimo di potenza e 
di energia elettrica delle strade a se-
conda della classe di illuminazione. En-
trambi i grafici mostrano i valori mas-
simi di potenza, rispettivamente di 
energia utilizzando l’esempio di una 
strada comunale con classe di illumi-
nazione C4. Nella direttiva sono dispo-
nibili anche altri valori limite.

Esempi di lettura 
Potenza: per una 
strada con classe 
di illuminazione C4 
e una larghezza di 
6 m, il grafico in-
dica una potenza 
elettrica massima 
di 2,1 watt per m di 
lunghezza, rispet-
tivamente 2,1  kW 
per km.
Consumo di ener-
gia: per la stessa 
strada, il valore li-
mite per il consu-
mo di energia è 
di 6,5 kWh per m 
all’anno.
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Il buon esempio 
Dal 2012 è in atto l’ammodernamento 
dell’impianto IP della Città di Mendri-
sio con l’obiettivo di sostituire le vec-
chie armature per lampade ai vapori di 
mercurio e tubi fluorescenti con arma-
ture a LED. Dall’inizio del risanamento 
ed entro la fine del 2018 verranno so-
stitute 2130 vecchie armature su un to-
tale di 2850. Con il rinnovo dell’impian-
to di IP, potrà anche essere estesa la 
funzione di riduzione della luce emes-
sa nella fascia oraria con basso traffi-
co veicolare. Si prevede che l’impian-

to risanato avrà un consumo annuo 
di energia elettrica pari a ca. 913 000 
kWh che corrisponde al 53 % rispetto 
a quanto consumato nel 2012. Inoltre 
si diminuiscono le immissioni luminose 
indesiderate e nel contempo si aumen-
ta la qualità della luce distribuita sulle 
strade pubbliche. Il restante delle ar-
mature è composto da lampade ai va-
pori di sodio e una minima quantità di 
lampade fluorescenti a risparmio ener-
getico. Queste ultime verranno sosti-
tuite nel corso del 2019.


